Sur le Brévent, une télécabine remplace une
autre télécabine obsoléte qui, elle-méme,
avait déja remplacé le premier trongon du
téléphérique du Brévent dans les années 80,
c’est I’Evénement, c’est a Chamonix,

a Plan-Praz, face au Mont-Blanc !

hilippe Laville et Gilles Vihert (Poma), a I'dge

des culottes courtes, ont peut-étre pris la benne

du téléphérique du Brévent. C’'était forcément
impressionnant et le spectacle, face au géant des Alpes, le
Mont-Blanc, ne pouvait laisser indifférent. Aujourd’hui, ils
ne sont pas peu fiers d’avoir été, avec toutes les équipes
Poma, parmi ceux qui ont créé une superbe « béte ».
Les caractéristiques du site rendent gigantesque I’histoire
de cette nouvelle remontée mécanique. Avec une pente
moyenne de 100 %, une dénivelée de 1 000 m, Poma a dii
installer le cdble porteur/tracteur le plus gros jamais posé
(un cdble de 58 pour les connaisseurs). Lexploitant, quant
a lui, va plus que doubler son débit, puisque
3000 personnes/heure vont circuler sur cette télécabine.
Mécaniquement, tout est doublé pour assurer une
disponibilité et une sécurité maximum.

UN CHANTIER TOUT EN SOUPLESSE

«Au dela des caractéristiques mécaniques, dit Philippe
Laville, le gros enjeu, c’était I'intégration de la gare amont
(G2). Coté client, nous avions la nécessité de réaliser cette
télécabine en une saison, avec 'exigence de faire cohabiter
un projet batiment au sens large (garage, locaux divers...)

A LELEGANCE DE LA GARE G1, AU BREVENT, FACE AUX AIGUILLES DE CHAMONIX

en méme temps que la réalisation de la remontée. La ligne
est certes spectaculaire, mais on sait faire, en revanche,

il fallait mixer dans un espace exigu les différents
intervenants en G2 et ¢a faisait beaucoup de monde !

Par exemple pour Joly et Philippe qui réalise entre autre, le
montage du garage, il fallait composer avec la présence
des grues de Dumez, bien se coordonner, et faire qu’une
entreprise n’arréte jamais 'autre. Aujourd’hui, le pari est
gagné ! Cest une équipe « classique » avec un Conducteur
d’Opération Jean-Pierre Rastello, un Ingénieur Systeme,
Guillaume Cottard, qui ont facilité le chantier en anticipant
toutes les phases. Nous avons presque le sentiment d’avoir
joué une partition de musique écrite a I'avance.

UN APPAREIL EXCEPTIONNEL POUR UN SITE
PRESTIGIEUX : LE FRUIT D’UN PARTENARIAT SOLIDE CMB/POMA

Evidemment ce site fabuleux ne pouvait qu’entrainer un
travail du méme ordre. Nous sommes tres fiers de voir
comme notre machine s’integre au site. La vallée de
Chamonix c’est trés particulier, c’est un lieu prestigieux
et on est content d’étre présent et de construire avec
notre partenaire, la CMB (Compagnie du Mont Blanc), une
machine également prestigieuse. Pour donner un apergu
du chantier on peut indiquer que le génie civil a démarré

début juin aprés que le layon ait été tracé. ’héliportage

des éléments eut lieu le 31 juillet avec un hélicoptere
Super Puma et les artistes de I’épissure ont tricoté le cdble
a la mi-octobre. Petite idée du gigantisme : la bobine de
céble pesait 50 tonnes. Au final, tout ce travail a consisté
a rendre ordinaire I’extraordinaire, méme si |’appareil est
hors-norme, on a travaillé dans la sérénité! €t ceux qui ont
travaillé sur les pyldnes trés aériens de P10, P11 et P12 en
savent quelque chose !». Techniquement, la télécabine
possede 66 cabines Diamond 8/10 places qui se déplacent
a une vitesse de 5,3 m/seconde en ligne. Ouverte au public
pour les vacances de Noél, les amoureux de la montagne

vont pouvoir se régaler! m

A BELLE ACTIVITE POUR TERMINER LA GARE D’ARRIVEE DE LA NOUVELLE
TELECABINE DE PLAN PRAZ A CHAMONIX



